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Bilaga till yttrande 6ver Lanstransportplan for Kronobergs lan 2014-2025

Naturskyddsféreningen i Kronobergs lan saknar en 6vergripande klimatanpassning nar det galler
lanets transportplan for de kommande tio aren. Planen omfattar 6ver hundra sidor med manga
tabeller och diagram, men innehaller fa forslag till atgarder for att uppna de 6vergripande
miljokvalitetsmalen och de regionala miljomalen. Samtidigt vet vi att klimatfragan ar en 6desfraga
och att det krdvs genomgripande forandringar av samhallsplaneringen for att uppna en langsiktigt
hallbar utveckling.

I inledningen till Transportplanen konstateras att konflikten mellan ekonomisk tillvaxt och
miljomassig hallbarhet blir tydlig och att en l6sning &r att andelen fornyelsebart drivna fordon och
effektiva kollektivtrafiklosningar 6kar samtidigt som potentialen ar stor att 6ka andelen resor med
cykel. For att astadkomma detta kravs inte minst andrade attityder. | dagslaget ar det bara en av tio
bilister som har provat eller har tankar kring att anvinda sig av andra fairdmedel 4n bil. Okad satsning
pa férandrade attityder borde fa stort genomslag om det samtidigt innebér att satsningar pa andra
transportslag an bil prioriteras i planeringen.

Manga resor, som i dag genomfors med bil, kan i stallet genomféras med cykel och i viss man till fots.
Detta bade minskar klimatpaverkan och framjar 6kad fysisk aktivitet, vilket ar bra fér folkhalsan och
diarmed en samhallsekonomisk nyttighet som tyvarr séllan tas med i berdkningarna. Satsningar pa
fysiska forutsattningar for gang och cykel ar dessutom ett valdigt resurs- och energieffektivt satt att
anvanda mark och infrastruktur. Nya vagar for biltrafik ar resurskravande under byggtiden och
genererar bade mer trafik och 6kade utslapp med langtgaende effekter pa bland annat klimatet och

folkhalsan.

| Regional klimat- och energistrategi fér Kronobergs ldn (RFSS 2010-06-23) lyftes fordelarna med
Okad cykling fram. Fragan ar varfor inte kartlaggning och planering av nya cykelvdgar redan kommit
till stand. Naturskyddsféreningen anser att klimatsmarta aktiva transporter, d.v.s. gang- och
cykeltrafik, maste fa hogsta prioritet i det fortsatta arbetet med trafikplaneringen. Nar det géller
arbetspendling finns det stora mojligheter att knyta samman tatorter med cykelstrak. Erfarenhet fran
storstadsomraden visar att dven langre pendlingsstrackor 6ver 10 km &r intressanta. Inom tatorterna
ar 50 % av bilresorna kortare an 5 km och i stor utstrackning méjliga att ersattas av gang- och
cykeltrafik i kombination med kollektivtrafik.

Enligt Trafikverkets rapport Samlat planeringsunderlag fér energieffektivisering och begrénsad
klimatpdverkan (Trafikverket 2012:152) racker det inte med effektivare fordon, 6kad andel fornybar
energi och ny teknik for att na miljomalen. Om transportsektorn ska bidra till att energi- och
klimatmalen uppfylls krdvs en forandrad inriktning nar det galler att utveckla samhalle och
infrastruktur. Tillgangligheten maste bli battre genom effektiv kollektivtrafik, samakning och
forbattrade mojligheter att cykla och ga. Inte minst det sistndmnda bidrar ocksa till en forbattrad
folkhdlsa och sammantaget blir dessa atgarder en vinst for miljon och manniskorna.



Med hansyn till sdkerheten ar det bra att storre vagar blir métesfria. Samtidigt ar det till nackdel for
klimatet om hastigheterna och darmed aven utslappen Gkar. En fortsatt satsning pa jarnvdgen med
kompletterande kollektiv anslutningstrafik kan a andra sidan bidra till minskade utslapp. Av de storre
investeringarna i planen géller tva objekt anordningar for jarnvagen och ytterligare tre handlar om

motesseparering av Rv 23.

| utredningen Strategiska godsnoder i det svenska transportsystemet (SOU 2007:59) pekas atta orter
ut som strategiskt viktiga for ett nat av kombiterminaler. | Sydsverige ndmns bl.a. Aimhult som en
sddan ldmplig kombiterminal. Kombiterminalen i Aimhult dr av avgérande betydelse inte bara for
IKEA, utan dven for sddra Sverige genom sitt strategiska geografiska lage langs Sodra stambanan. For
att kombiterminalen i Aimhult ska utvecklas p3 ett positivt sitt och fér att kunna utforma ett
logistiskt fungerande nat for framtiden i enlighet med utredningen och dess slutsatser kravs dock

satsningar pa saval Sédra stambanan, Sydostlanken som anslutande vagnat.

Trots detta saknas anpassningen till godstrafiken nar det géller en planerad ny genomfart i Aimhult.
Av sammanstéllningen i MKB:n fér Transportplanen framgar nar det galler strak 11 att: “Lansvag 120
ar en ytterst viktig del av detta strak ur tillganglighetssynpunkt. Genomfartstrafik tillsammans med
lokal trafik orsakar brister i trafik- och boendemiljé. En ny genomfart i Aimhult innebér férbattringar
for bade boende i titorten och den genomgaende trafiken. Atgiarderna i planalternativet syftar dven
till att oka tillgdngligheten till Sédra stambanan samt kombiterminalen i Almhult som nationellt dr

utpekad som en strategiskt viktig kombiterminal. ”

Naturskyddsféreningen ifrdgasatter starkt ett genomférande av projekt Lv 120 genom Almhults
tatort enligt planforslaget eftersom det saknar koppling till den strategiskt viktiga kombiterminalen.
En hallbar I6sning av genomfartstrafiken i Almhult borde rimligen inkludera dven godstrafiken. Den
planerade vigdragningen uppges avlasta centrala AiImhult trots att genomfartstrafiken dven
fortsattningsvis kommer att passera centrum. Tung godstrafik genom centrala tatorten ar inte bara
otidsenligt utan dven direkt olampligt. Den nya vagstrackningen innebar bara en omférdelning av
trafikflédena i centrala delarna av Almhult fran dst-véstlig till nord-sydlig riktning, vilket innebar att
tatortens mest tatbefolkade delar kommer att beréras. Om tanken ar att godstransporterna
vasterifran ska erbjudas andra "smitvagar” till kombiterminalen finns det ytterligare anledning att

omprova hela vagprojektet.

Sammanfattningsvis anser Naturskyddsféreningen Kronoberg att satsningar pa cykelvagar och
jarnvagar maste prioriteras framfor ytterligare utbyggnad av bilvagar!
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